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4. Влияние состояния транспортных путей сообщения на организацию товародвижения в Сибирском регионе
Транспортные пути оказывают основное влияние на организацию товародвижения. Особенно ярко это видно на примере северных районов Сибирского региона, где завоз осуществляется речным, но в большей мере морским транспортом. В последнее время состояния речных путей в значительной мере ухудшилось из-за обмеления основных транспортно-речных артерий. 
В более южных регионах состояние транспортных путей находится в удовлетворительном состоянии. Более это относится к трубопроводному и железнодорожном транспорту, в меньшей к  автомобильному. Этим и определяется степени используемость данных транспортных артерий для целей товародвижения. 
15. Общие требования к конструктивным элементам склада

Строительство складских зданий осуществляется преимуще​ственно из типовых сборных железобетонных элементов. Наи​более широкое распространение получило строительство одно​этажных зданий складов, основное преимущество которых за​ключается в уменьшении стоимости строительства и эксплуа​тационных расходов при внутрискладской переработке грузов. Конструктивные элементы склада должны отвечать следующим требованиям: 

- прочность;

- долговечность;

- минимизация массы;

- огнестойкость;

- способность поддерживать необходимый режим температуры и влажности воздуха;

- способность выдерживать большие нагрузки.

25. Подготовительная работа к приемке груза 
В случае отсутствия большого количества, либо сложных специальных средств осуществляющих погрузочно-разгрузочные работы, определенности места складирования и т.д. подготовительная работа к приему груза будет заключаться в осмотре и проверке используемых механизмов, осмотра места разгрузки на предмет посторонних предметов могущих помешать выгрузке товаров, проверке работников и т.д. 
28. В случае осуществления перемещения товара различными видами транспорта следует руководствоваться специальными нормативными актами, действующими на соответствующих видах транспорта.

Руководствоваться данными актами следует с силу их юридического превосходства над соглашениями сторон (договорами). Кроме этого данные акты являются специальными и обязательными к применению на всех транспортных предприятиях. Данными актами являются Кодекс торгового мореплавания, Воздушный кодекс, Устав железнодорожного транспорта РФ.
46.  Эффективность управления погрузочно-разгрузочными работами для облегчения труда работников
Постоянное расширение масштабов деятельности оптовой торговли, развитие складского хозяйства, повышение его тех​нической оснащенности, внедрение современной прогрессивной технологии — все это вызывает усложнение трудового процес​са, меняет характер труда. В связи с этим все более важное значение приобретает науч​ная организация труда, которая, опираясь на достижения науки и передовой опыт, обеспечивает наиболее эффективное исполь​зование материальных и трудовых ресурсов, непрерывное по​вышение производительности труда, способствует сохранению здоровья человека.

Важнейшими направлениями научной организации труда на складах оптовых баз являются: разработка рациональных форм разделения и кооперации труда складских работников; организация и обслуживание рабочих мест; изучение и рас​пространение передовых приемов и методов труда при вы​полнении складских операций; совершенствование нормирова​ния труда; подготовку и повышение квалификации кадров; со​здание благоприятных условий труда; охрану труда и техники безопасности.
Для эффективного управления погрузочно-разгрузочными работами руководителю, следует учитывать все вышеуказанные направления.  Несомненно, что четкая и правильная организация труда будет облегчать труд работника, например, если в следствии четкой определенности штатного расписания и основанных на данном расписании должностных инструкций, четко определяются обязанности работника в отношении исполняемой работы. 
56. Достоинства и недостатки различных материалов используемых для изготовления тары
	Материал
	Достоинства 
	Недостатки

	Дерево
	Многократность использования
	Подходит для транспортировки и хранения ограниченного числа товаров

	Картон
	Дешевизна и возможность переработки
	Недолговечность 


	Стекло
	Долговечность и возможность многократного использования в отношении большого количества товаров
	Хрупкость


Продолжение таблицы

	Пластмасса 
	Возможность использования в отношении большого числа товаров, легкость и долговечность, легкость в переработке 
	Возможная токсичность 


61. Категории качества тары 
Качество тары, находящейся в обращении, определяется в соответствии с требованиями действующих Правил применения, обращения и возврата многооборотных средств упаковки и Правил обращения возвратной деревянной и картонной тары.
Так, мешки тканевые из-под сахара в зависимости от категории качества  подразделяют на три категория:
1 категория — мешки новые, отечественные или импортные, а также  бывшие в употреблении, сухие, непрелые, без заплат, штопок и дыр;
2 
категория — мешки, бывшие в употреблении, сухие, непрелые имеющие или требующие не более трех заплат или штопок;
3
категория - мешки, бывшие в употреблении, сухие, непрелые имеющие или требующие не более пяти заплат или штопок
Деревянные ящики (дощатые, комбинированные и из листовых  древесных  материалов)   по   качеству   подразделяются  на  ящики,  требующие  ремонта и  отремонтированные.
Возвратными ящиками, требующими  ремонта, считаются ящики, у которых имеется одно из следуют их  повреждений:
- поломка (отсутствие) до 4 дощечек или планок, за исключе​нием вертикальных планок торцовых стенок плотных и решетчатых дощатых ящиков;
- поломка (отсутствие) одной дощечки в одной из стенок или дна лотков для плодов и овощей;
- повреждение металлической ленты или проволоки, уголков из ленты, расшатанность;
- наличие торчащих гвоздей.
В отремонтированных ящиках должны быть устранены по​вреждения, перечисленные выше.
Возвратные деревянные бочки по качеству подразделяются на бочки, требующие ремонта, и бочки отремонтированные.
Возвратными деревянными бочками, требующими ремонта, считаются бочки, у которых имеется одно из следующих повреждений:
- поломка не более трех клепок остова;
- повреждение уторного паза;
- повреждение обручей.
Бочки, требующие ремонта, должны иметь не менее трех об​ручей и двух звеньев. Допускается поломка одного дна, но его детали должны быть вложены внутрь бочки.
В отремонтированных бочках должны быть устранены перечисленные выше повреждения.
Возвратные картонные ящики, по качеству подразделяются на ящики, требующие ремонта, и ящики отремонтированные.
В свою очередь, ящики, требующие ремонта, делятся на ящики I и II категорий.
Ящики,  требующие   ремонта,   1 категории    -  годные  для повторного использования, чистые с внутренней  стороны, без  сквозных повреждений, с цельными клапанами и укомплектованные вспомогательными упаковочными средствами, с наличием скрепок. Допускаются обрывки клеевой ленты и этикеток.
Ящики 2 категории — годные для повторного использования, с деформацией двух стенок до 15% их площади, имеющие до четырех сквозных повреждений, но не более двух на одной стенке, размером по длине и диаметру до 5 см или с оголенной гофрой  размером по длине не более 12 см, по ширине до 6 см, наличие скрепок, обрывков клеевой ленты и этикеток
.
75. Подготовительные мероприятия для организации централизованного завоза
Оптовые предприятия и другие поставщики, осуществляю​щие централизованный завоз товаров, проводят следующие подготовительные мероприятия:
анализируют расположение торговой сети, группируют пред​приятия розничной торговли по типам и объему товарооборота;
рассчитывают грузооборот, оптимальные размеры поставки и частоту завоза товаров, потребность в транспортных средствах и многооборотной таре и разрабатывают рациональные маршруты доставки товаров;
осуществляют подготовку механизмов, транспортных средств и оборудования экспедиционных складов и предприятий рознич​ной торговли для рационального выполнения операций, связан​ных с доставкой товаров;
устанавливают систему материальной ответственности сто​рон за выполнение условий централизованной доставки;
рассчитывают эффективность применения централизованной поставки товаров и выявляют резервы ее повышения.
Анализируя дислокацию розничной торговой сети, обращают внимание на следующие данные: наименование, типы рознич​ных торговых предприятий, среднемесячный розничный това​рооборот, площадь торгового зала и помещений для хранения к шаров, численность работников, режим работы магазина, расстояние от магазина до оптовой базы или другого поставщика.
Грузооборот определяют па основе данных о товарообороте и средней цены 1 т товара.
Частоту и оптимальные размеры завозимых партий товара определяют для того, чтобы обеспечить бесперебойную торго​влю товарами соответствующего ассортимента при минималь​ных размерах товарных запасов.
При определении частоты завоза товаров учитывают физико-химические свойства товаров, предельные сроки их реализации, среднедневной объем продажи, размеры установленных несни​жаемых товарных запасов и другие факторы. Так, хлебобулоч​ные изделия должны завозиться в магазины ежедневно, дру​гие продовольственные товары, имеющие небольшие предель​ные сроки реализации — не реже чем через два-три дня. Непро​довольственные товары, а также продовольственные товары с длительными сроками реализации могут завозиться один раз в семь-десять дней.
Количество заказываемых товаров должно полностью обес​печивать устойчивость ассортимента и бесперебойную их прода​жу до очередного завоза и вместе с тем исключать образование излишних запасов. При определении этого количества учиты​вают частоту завоза товаров и среднедневную их реализацию, неснижаемые запасы и остатки товаров на день завоза.
Если составляется заявка на завоз товаров сложного ассорти​мента (готовое платье, обувь и др.), то количество изделий по размерам, расцветкам и т. д. заказывают с учетом в продаже их удельного веса, выявленного по данным изучения спроса.
Определяя потребность в завозе скоропортящихся товаров, следует также учитывать емкость имеющегося в магазине хо​лодильного оборудования.
Товары-новинки, которыми магазин ранее не торговал и воз​можная среднедневная реализация которых неизвестна, реко​мендуется для начала заказывать небольшими пробными пар​тиями. 
Централизованная доставка товаров должна осущест​вляться по строго установленным графикам, представляющим собой расписание времени отборки и доставки товаров в мага​зины. В них указывают номера маршрутов, дни завоза, наиме​нования торговых предприятий и их адреса, вид транспорта и часы доставки.
При составлении графиков учитывают размещение рознич​ной торговой сети, объем завозимых товаров и периодичность их завоза, особенности эксплуатации используемого транспор​та. Их согласовывают с товарополучателями.
Графики завоза товаров тесно связаны с маршрутами цен​трализованной доставки товаров, разрабатываемыми оптовы​ми базами. Их составление предусматривает более эффектив​ное использование грузоподъемности транспортных средств и кратчайшие пути доставки товаров. Они бывают линейные и кольцевые.
Линейные маршруты используются для доставки товаров за один рейс в один магазин. По кольцевым маршрутам товары завозятся одним рейсом на несколько розничных торговых пред​приятий.
Маршруты доставки товаров разрабатывают с учетом тер​риториального размещения сети розничных торговых предпри​ятий. С этой целью составляют карту-схему размещения обслу​живаемых оптовой базой розничных торговых предприятий и по ней определяют возможные транспортные связи между несколь​кими населенными пунктами, в которых расположены предпри​ятия розничной торговли. При этом сначала составляют линей​ные маршруты, а затем формируют кольцевые. Маршруты со​ставляются с учетом обеспечения оптимальных показателей ра​боты транспортных средств.
Оптовые базы, осуществляющие централизованную доставку товаров в розничную торговую сеть, должны правильно опреде​лять потребность в транспортных средствах и много оборотной инвентарной таре.
В основу расчетов потребности в транспортных средствах должны быть положены данные об объемах заявок розничных торговых организаций и предприятий, грузоподъемности транс​портных средств и среднем количестве рейсов. Потребность н транспортных средствах должна отвечать требованиям без​условного выполнения разработанных оптовой базой графиков и маршрутов централизованной доставки товаров в розничную торговую сеть
.
85. Эстетическое оформление ГУМа.
При строительстве ГУМа был использован метод придания конструкции легкости и прозрачности, путем использования больших оконных проемов – витрин. Стены, потолок и пол исполнены в светлых тонах, что придает ощущения чистоты и освещенности. 
Электротехническое оборудование практически не используется, кроме стандартных потолочных ламп. Световые композиции практически отсутствуют, кроме первого этажа, где витрины освещаются дополнительными наружными источниками. 
Внутреннее оформление зала не соответствует какой-то общей концепции. Большим недостатком является использование различными фирмами, арендующими помещения различных цветовых решений в оформлении витрин и стендов, а также то, что товары различных групп продаются на одной торговой площадке. 
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